
Nell'eradelglobalwarmingil viaggiareva
ripensato.Perchegliaereiinquinano.
Moltissimo.II nuovomantradeglieconomadi?
Chi volaawelenaanchete. Digli di smettere
di Pedel'iea BnuIiId

Milano-New York, 1.800. Euro? No. Dol-
lari? Nemmeno. Milleottocento sono i chi-
li di anidride carbonica che ogni passegge-
ro in volo tra l'ltalia e gli Usa mette sui con-
to del pianeta, in termini di impatto am-
bientale. Viaggiare fa male alia terra: 10gri-
dano le associazioni ambientaliste, 10spie-
gano gli espeni, 10scoprono, tra sorpresa
e rammarico, i guru del nomadismo con-
temporaneo. Quelli che, con le loro guide,
hanno aiutato e spinto a panire generazio-

ni di neo-esploratori: Tony Wheeler, I'idea-
tore negli anni Settanta di Lonely Planet, la
bibbia dei globetrotter, e Mark Ellingham,
il fondatore, un quano di secolo fa, dell'im-
pero Rough Guide. Per i backpackers di
tutto il mondo.
Insieme hanno coniato e sottoscritto 10
stesso motto: "Fly less and stay longer".
Cioe volate meno e restate piu a lungo (nel-
la destinazione prescelta). Obiettivo: ridur-
re il tasso di inquinamento causato dai

viaggiatori sull'ambiente. Secondo ElIin-
gham, in parricolare, non ci sono viaggi 0
vacanz~ a prova di ecologia. «I turisri pos-
sono essere piu 0 meno singolarmente eco-
responsabili, ma I'industria dei viaggi, la
seconda al mondo per profitti, dopo quel-
la petrolifera, non 10e», ha detto. A comin-
ciare dal traspono aereo. Gli uIrimi studi
sono perentori: ogni decollo e un attentato
alia Terra e alle sue gia risicate risorse na-
turali, a causa delle emissioni nell'aria di
anidride carbonica (Co2), ozono, vapore
acqueo, scie di condensa.
A tutt'oggi, il traffico aereo genera circa
600 milioni di tonnellate annue, vale a di-
re il12 per cento circa dell'anidride carbo-
nica responsabile dell'effetto serra. Dal
1990, le emissioni sono aumentate dell'83
per cento e tendono a crescere del 4,3 al-
I'anno. Senza contare che. da qui a12020,
il numero dei voli, gia lievitato grazie al fe-
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Volate IReDO.B poi
fenaatevi alanp.
Pareladei foDdatori
di LoDeI,. PIaDet
e Roach Chddes

nomeno delle low cost, potrebbe triplicare.
COS!Ellingham e corso ai ripari, a modo
suo. E ha pubblicato una nuova guida, la
"Rough Guide to Climate Change" , per in-
formare sui rischi climatici del turismo di
massa. Illibro e in nomination per aggiu-
dicarsi ilRoyal SocietyPrice for ScienceBo-
oks, a conferma dell'interesse e delle pole-
miche che il tema del viaggiare "pulito" su-
scita, soprattutto dopo che I'editore ingle-

se ha paragonato l'industria turistica a
quella del tabacco. Meglio: ha chiesto agli
operatori del settore di non fare come i boss
delle sigarette, che per anni hanno negato
I'incidenza del fumo sulla salute dei consu-
matori, ma di informare il piu onestamen-
te possibile i viaggiatori sulle conseguenze
che le emissioni aeree comportano sui cli-
ma. E ha duramente condannato la mania
dei "binge flyers", cioe i viaggiatori com-
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Dalla foto grande, in sensa orario: Parco nazionale
Purnululu, Western Australia; in treno sui Pirenei
orientali; cena romantica nellodge Turtle Island,
alle Fiji; crociera in catamarano alle Grenadine

pulsivi, quei turisti che, approfittando del-
le basse, a volte bassissime, tariffe offerte
dalle compagnie aeree low cost, s'imbarca-
no in week-end a corto raggio in tutta Eu-
ropa. Inconsapevoli di mettere a repenta-
glio, con illoro check-in, la salute del pia-
neta.
ElIingham ha focalizzato I'attenzione sui
travel-addicted, i "drogati del viaggio" che
davanti alia prospettiva di 48 ore di tempo
libero, non esitano a fare i bagagli e corre-
re in aeroporto per I'ultimo volo last minu-
te low budget. Sono i figlidella rivoluzione
Ryanair. Fino a una quindicina di anni fa,
prima che mister Tony Ryan sviluppasse
con enorme successo la compagnia che
porta il suo nome e oggi trasporta, a pochi
euro, oltre 35milioni di passeggeri I'anno
in tutta Europa su 262 rotte, questi fre- ~
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