I GESELLSCHAFT

eit dem 11. September
s 2001 ist alles anders. Auch

bei Winzigflughifen wie
dem Bozner gelten nach den
Terror-Attentaten von New
York strengste Sicherheitsmaf3-
nahmen. Nicht nur beim Check-
in. Wer mehr sehen will als das
Besucherareal, wird gewisserma-
{3en erst einmal gerontgt.

Das dauert bis zu 48 Stunden,
bis ein ausgefiilltes Formular
peinlichst genau auf seine Rich-
tigkeit abgeklopft ist. Mit dem
Abhaken der Formalien und dem
Passieren der letzte Sicherheits-
schranke vor dem Flugfeld fillt
rechter Hand, gleich unterhalb
des Towers, schon das Kronju-
wel der Flughafenfeuerwehr ins
Auge: ein Flugfeldlgschfahrzeug
(FLF) des Typs Man Protecfire:
»In 25 Sekunden bringt es das
FLF auf 80 Stundenkilometer”,
sagt Vizekommandant Florian
Alber. Fiireinen LKW-Typ dieser
Groflenordnung ungewdshnlich
genug. Die Hochstgeschwindig-
keit wird mit110 km/h angege-
ben.

»Das ermdoglicht es uns bei
einem Unfall schon nach nur
einer Minute auf dem Flugfeld
einzugreifen”, erklirt Ingenieur
Alber. Technische Besonder-
heiten — dariiber kénnen auch
abgeklirte Feuerwehrleute ins
Schwirmen geraten.

Dabei hat sich die Feuerwehr
des Airport Bozen Dolomiten
in puncto Ausriistung gar nicht
einmal sonderlich grof3ziigig
eingedeckt, wie man das von
vielen Freiwilligen Feuerwehren
im Lande her gewohnt ist. Uber
das Was und Wie entscheidet
nimlich die Internationale Zi-
villuftfahrtsbehérde ICAO. Thre
Empfehlungen, gestaffelt nach
Flughafenkategorie, die sich
wiederum nach der GréfSe der
landenden und startenden Flug-
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Flugs bereit

Airport: Die Flughafenfeuerwehr — wer sie stellt, was sie tut,
was sie kostet. Portrit einer nahezu unsichtbaren Institu-
tion, die in Bilde ein nigelnagelneues Gebdude bezieht.

zeuge richtet, sind, ist wie in an-
deren Laindern auch, hierzulande
gesetzlich verankert.

Der Fuhrpark, die Art und
Menge der Loschmittel und die
Einsatzmodalititen und -tak-
tiken sind demnach genauestens
vorgegeben. Eine Empfehlung
der ICAO sieht zum Beispiel
vor, dass bei idealen Sicht- und
Fahrbedingungen jeder Punkt
auf der Start- und Landebahn
wie auch jeder andere Teil der
Bewegungsfliche am Flughafen,
innerhalb von zwei und nicht
mehr als drei Minuten nach dem
Alarm erreicht werden sollte;
nach nur zwei Minuten am Ein-
satzort muss 50 Prozent der vor-
gesehenen Loschmittelmenge
abgegeben sein.

Vorschriften. Um den peniblen
Vorgaben gerecht zu werden,
hat man sich am Bozner Flug-
platz im Jahr 1999 eben jenes
zweite FLF zugelegt, das nun vor
der Feuerwehrhalle dauergeparkt
ist. Davor hatte es noch jenes
Flugfeldléschfahrzeug der Mar-
ke Mercedes Benz - Rosenbauer
getan, das nun neben einem Jeep,
dem Einsatzleitfahrzeug, in der
zu klein geratenen Halle geparkt
ist. Der Grund: Seit der Airport

Bislang mit Platznot gekimft, nicht nur in der Halle. Dﬁﬁu—

zeitweilig in die 5. Flughafen-
brandschutzkategorie eingestuft
werden muss (von zehn ver-
schiedenen Kategorien) und an
Wochenenden durch die Bewe-
gungen der grofSeren Flugzeuge
des Typs ,Bombardier-Dash
Q8 400" zeitweise auch in die 6.
Kategorie, ist es mit dem einen
Loschfahrzeug plus Reserve,
nicht mehr getan. Dabei besitzt
die Flughafenfeuerwehr noch
ein drittes Loschfahrzeug. Es
handelt sich um einen mehrfach
einsetzbaren Transport-LKW,
der mit Auflademodulen zum
FLF hochgeriistet werden kann
und bei Wartungs- und Repa-
raturarbeiten eines der beiden
anderen Loschfahrzeuge als Re-
serve dient. Fiir dieses Fahrzeug
findet sich am Flugplatz erst gar
kein Platz mehr. Es befindet sich
im Gelinde der Berufsfeuerwehr
von Bozen.

Das ist kein Zufall. Im Gegen-
satz zu internationalen Gepflo-
genheiten, wonach die Flugha-
fenbetreibergesellschaften sich
selbstum den Brandschutzdienst
kiimmern, wird die Flughafen-
feuerwehr in Bozen von der
Berufsfeuerwehr gestellt — und
damit vom Land Siidtirol. Dass
es sich dabei um versteckte Kos-

bezieht man jetzt eine umso gerdumigere Bleibe.

Die Flughafenfeuerwehr vor
einem threr insgesamt drei
Léschfahrzeuge

ten handelt, diein den bisherigen
Rechnungsspielen der Flugha-
fengesellschaft ABD—dasLand ist
tiber die Transportstrukturen AG
(STA) zu iiber 90 Prozent deren
Mehrheitseigner — bislang durch
den Rost fielen, will Alber nicht
weiter kommentieren und meint
nur: ,,Das ist eine politische Ent-
scheidung.” Dass die erweiterten
Aufgaben die Berufsfeuerwehr
nach ff-Informationen zuweilen
in personellen Notstand bringen,
will Alber indessen nicht ganz
verneinen.

Normalerweise versehen
wihrend der Offnungszeiten
des Flughafens (von 6 Uhr bis
23 Uhr), in denen der Flugplatz
in die Kategorie 4 fillt, sechs

Vizekommandant der Be-
rufsfeuerwehr Florian Alber

No. 35/ 2007




Fotos: Oliver Oppitz (4)

hauptamtlich titige Feuerwehr-
minner den Brandschutzdienst.
In jenen Stunden aber, in wel-
cher der Flugplatz aufgrund der
grofReren Flugzeuge in die Kate-
gorie 5 eingestuft wird, braucht
es laut ICAO-Richtlinien acht
Feuerwehrleute, in der Kategorie
6, die bislang an Wochenenden
und saisonsbedingt zum Tragen
kommt, gar zehn. ,,Das stellt uns
dann durchaus vor ein Personal-
problem®, so Alber.

Zwar verfiigt die Berufsfeu-
erwehr iiber 124 Minner und
Frauen im Schichtdienst — der
Stellenplan sieht 149 fiir das
uniformierte Personal vor—doch
aufgeteiltaufvier Turnusse ergibt
das einen Personalschliissel von
31 Leuten pro Schicht. Werden
zehn Feuerwehrleute fiir den
Brandschutzdienstam Flughafen
abgezogen, beginntin der Bozner
Hauptwache unweit der Meraner
Kreuzung das ,,Zittern®.

,Im Notfall verschieben wirdie
Freischichten®, so Alber, sprich:
sie werden iibersprungen. Oder
man greift zum unbeliebtesten

BERUFSEE
R
BOzEy

Mittel, dem Streichen besser:
Verschieben des Urlaubs. ,,Un-
sere letzte Méglichkeit besteht
darin, dass wir jemand von einer
anderen Schicht zu Uberstunden
einberufen®, sagt der Vizekom-
mandant. Und: ,,Wir versuchen
die von der EU vorgegebenen
Arbeitszeiten einzuhalten®. Will
heifden: Mehr als zwolf Stunden
ununterbrochene Arbeitsollte es
nicht geben, und zwischen zwei
Arbeitsschichten sollte eine elf-
stiindige Arbeitspause liegen.
Sollte wohlgemerkt. Dass in
personellen Notzeiten — wie kol-
portiert wird - bei zusitzlichen
Einsitzen der Berufsfeuerwehr
in der Stadt mehr Mitglieder der
Freiwilligen Feuerwehren in der
Hauptwache anzutreffen sind als
Berufsléschminner, davon will
man ebendort nichts wissen.
Der Flugplatz fordert seinen
Tribut und schligt iber Umwe-
gen zu Buche. Stichwort ver-
steckte Kosten, fiir die die sol-
cherart in die Pflicht genomme
Berufsfeuerwehr freilich nichts
kann: So wurden im Jahr 2006 an
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365 Tagen 40.424 Mannstunden
gezihlt (inklusive Uberstunden).
Geht man von durchschnitt-
lichen Lohnkosten von 28 Euro
aus - die Lohnkosten fiir einen
einfachen Feuerwehrmann star-
ten laut Gehaltsamt bei 27,49
Euro —betrigt der Personal-Aus-
gabeposten 2006 fiir die Flugha-
fenfeuerwehriiber 1,1 Millionen
Euro, knapp berechnet. Die Flug-
feldloschfahrzeuge kosten das
ihre. Allein das auch nicht mehr
neueste Loschfahrzeug aus dem
Jahr 1999 schlug mit insgesamt
930 Millionen Lire zu Buche.

Raumnot. Im engen Aufenthalts-
raum der Flughafenfeuerwehr
indessen freut man sich auf die
kommende Zeit. Geht es nach
Plan soll es in den kommenden
Monaten mit den in jeder Hin-
sicht tatsichlich beengenden
Verhiltnissen — ein FLF muss in
den winterlichen Nachtstunden
in die Hautptwache abgezogen
werden, um Erfrierungen vorzu-
beugen - vorbei sein. Gegeniiber
auf dem Flugfeld steht bereits
das soeben fertiggestellte neue
Gebiude der Flughafenfeuer-
wehr. Mit 16.000 Kubikmetern
oder 3.300 Quadratmetern ist
es grofler geworden als fiir den
Brandschutzdienst am Flugfeld
nétig. Der Grund: Man will hier

Neuegr(;ﬁéﬁgige Bleibe: ,,Optik von aufSen jetzt nicht ideal ”.

auch Fahrzeuge der Hauptwache
warten, um den zumeist ereig-
nislosen Aufenthalt der Feuer-
wehrtruppe am Rollfeld sinnvoll
zu niitzen.

,Es handelt sich um ein Ge-
biude, das in Symbiose mit der
Berufsfeuerwehr in der Stadt
gentitzt werden soll”, erklirt
Hanspeter Santer, geschaftsfiih-
render Amtsdirektor im Amt
fiir Hochbau Ost. Mit finf Aus-
fahrten (bislang eine einzige), ei-
ner Werkstitte, einem zweiten
Lager, in dem auch Material der
Hauptwache gelagert werden
soll, einer Einsatzzentrale, einem
Aufenthalts-, Fitness-und Ruhe-
raum sowie einer Kiiche und sa-
nitiren Raumen hat der stattliche
Bau samt Einrichtung immerhin
2,78 Millionen Euro gekostet.

Dass die Einweihung der neu-
en Riumlichkeiten gerade in die
politisch brisante Zeit der um-
kimpften Flughafenerweiterung
fillt, diirfte Wasser auf die Miih-
len der Flughafenkritiker sein.
,,Von auflen besehen ist die Op-
tik in Zusammenhang mit den
Ausbauplinen des Flugplatzes
nicht ideal®, seufzt Alber und
fiigt hinzu: ,,Auf unsere neuen
Riumlichkeiten warten wir aber
ganz unabhingig davon schon
lange.”

Markus Larcher




