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An die Stidtiroler Landesregierung
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Hinweise und Verbesserungsvorschlige
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~ An der Ausarbeitung dieses Dokumentes beteiligt sind: _
23.0 Landesagentur fiir Umwelt und Arbeitsschutz Dr.Walter Huber
29.1 Amt fur Umwe11:\/e:rtragl1chke11‘.sprufun<Jr Dr.Giinther Bendetta : ,
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29.2 Amt fiir Luft und Larm p.1.Norbert Lantschner

- 29.4 Amt fiir Gewisserschutz _ geom.Emesto Scarperi

- 29.6 Amt fur Abfallwirtschaft Dr.Verena Trockner
28.2 Amt fiir Landschaftsschutz ' Dr.Giacomo Barducci
30.2 Amt fiir Gewissernutzung Dr.Oskar Misfatto
'32.4 Amt fiir Jagd und Fischerei _ Dr.Heinrich Erhard

27.1 Amt fiir tiberértliche Raumplanung Dr.Anton Aschbacher
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Die persénliche Mobilitit ist ein Grundbediirfnis des Menschen und steht in enger
Korrelation mit dem Wohlstand. Je héher dieser ist, um so stirker die Nachfrage
nach individueller Mobilitit ebenso wie der Austausch von Giitern aller Art, wobei
die rasche Uberwindung des trennenden Raumes oberstes Ziel ist. Der Verkehr ver-
braucht aber begrenzte Ressourcen wie Energie - und Flichenbedarf, schadigt Fau-
na und Flora mit Abfzallprodukten, tiberzieht Siedlungs - und Erholungsbereiche mit
Lérm und gefdhrdet auf vielfache Weise die Gesundheit von Menschen. Die ver-
niinftige Wahl des Verkehrsmittels unter dem Gesichtspunkt méglichst geringer
UmweltschZden ist daher Voraussetzung fiir den Erhalt der Umwelt wie fiir die Si-
cherung der zukiinftigen wirtschaftlichen Entwicklung. An diesem Grundsatz ist
auch das Flughafenprojekt Bozen zu messen.

Der Flughafen Bozen muB in der Bewertung durch die Amtsdirektorenkonferenz als
ein Betrieb betrachtet werden, fiir den dieselben Auflagen und dieselben Gesetze
auf Umweltvertriaglichkeit gelten miissen wie fiir jeden anderen Gewerbebetrieb
auch. . .

Zusétzlich sind fiir den Flughafen jedoch noch viele Kriterien zu beachten, die weit
tiber einen normalen Produktions- oder Handeisbetrieb hinausgehen, wie die zu er-
wartende Weiterentwicklung in der Zukunft, wie dessen Auswirkung auf diverse
Infrastrulcturen der ndheren und weiteren Umgebung, sowie Auswirkungen sozialer
Art. Dies betrifft die Fragen nach zusitzlichem Platzbedarf fiir Parkplétze, nach
dem Ausbau von Zufahrtsstraen, die Einrichtung eines reguliren Zubringerdien-
stes durch dffentliche Verkehrsmittel, die Ermrichtung oder Potenzierung von Restau-
rationsbetrieben und sozialen Einrichtungen in der Umgebung des Flughafens w.i.

. Ein weiterer wesentlicher Punkt ist die Wirtschaftlichkeit des Flughafens, der auf

Grund vieler Informationen von Fachleuten, die wir im Rahmen unserer Recher-
chen konsultiert haben, sehr kritisch zu betrachten ist. Die Wirtschaftlichkeitshe-
rechnung fallt jedoch nicht in unsere Kompetenz, dennoch sei sie am Rande dieses
Berichtes erwihnt. :

Alle diese Folgeerscheinungen lassen sich auf Grund der vorgelegten Studie: sowie
aus anderen Informationsquellen, die uns zur Verfiigung standen, nicht abschitzen,

- konkrete Pline oder Uberlegungen von Seiten der Betreibergesellschaft dazu liegen
anscheinend noch nicht vor,

Wir haben mit verschiedenen Flughafendirektionen, Umweltschiitzbeaufiragten von
‘Flughéfen, Technikern und Piloten Kontakt aufgenommen, haben entsprechende
Studien und Publikationen sowie fachspezifische Literatur konsultiert um eine
moglichst sachbezogene Stellungnahme fiber die zu erwartende Belastung der Um-
welt erstellen zu kénnen.
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Nicht in die Kompetenz der Amtsdirektorenkonferenz fillt die Beurteilung
von sozialen, wirtschaftlichen und generellen politischen Aspekten, sie sind
Angelegenheit der politischen VYertretung.

Schwerpunkte des vorliegenden Gutachtens der Umweltagentur sind:

1. Die landschaftliche Einbettung des Betriebes, das Problem des Landschafts-
schutzes.
2. Das Problem der Luftqualitdt, die Abgasfrage und deren Auswirkungen auf die
- grofi- und kleinrdumige Luftgiite

Das Problem Lim als Emission aus dem F lugverkehr aber auch von der Seite der
Immission betrachtet

(WS N

4. Das Problem des Wassers: Verbrauchsmenge und Qualitét, sowie Entsorgung von
Abwasser und Niederschlagswasser

Das Problem Energieverbrauch

Das Problem des Abfalls und die Erstellung des Abfallkonzeptes

Die Sicherheit des Flugbetriebes und der Bevdlkerung in der Einflugschneise

Die Entwicklungstendenzen in der Zukunft. _

Die Auswirkungen des Flugplatzes auf andere Infrastrukturen der Stadt Bozen bzw.

des Umfeldes anderer Gemeinden.

Sl =NV

10. Die effektiven zusarnmenfassenden Auswirkungen auf die Umwelt, F orderungern,
Vorschriften, Erlisse.

Verschiedene Dokumente wurden der Amtsdirektorenkonferenz, bzw. dem UVP-Amt,
‘dem UVP-Beirat sowie der Umweltagentur vorgelegt.

06.05.1994 Beschluflantrag Nr.18/94, eingebracht von den Landtagsabgeordneten
- Dr.Alessandra Zendron und Dr.Christina Kury beziiglich der Umwelt-
vertrdglichkeitspritfung fiir den Bozner Flughafen.

24.05.1994 Sitzung der Landesregierung: Landesrat Achmiiller »Ersucht ein

' Rechtsgutachten’ beziiglich des Flughafens Bozen bei der Anwali-

schaft des Landes anzufordern®. Dies soll die Kldrung bringen, ob der
Flughafenausbau einer UVP unterworfen werden miifite oder aicht.

20.07.1994 Rechtsgutachten der Anwaltschaft des Landes beziiglich der Durch-
fiihrung der UVP fiir den geplanten Ausbau des Bozmer Flughafens:
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-der Flughafen ist nicht mehr als ein reiner Militarflughafen klassifi-
ziert, sondemn bereits seit dem Jahr 1979 als Zivilflughafen
(Notverordnung vom 24.10.1979, Nr.511, mit Abinderungen umge-
wandelt in das Gesetz vom 22.12.1979, Nr.635)«

-handelt es sich bei den geplanten Arbeiten um ordentliche bzw. au-
Berordentliche InstandhaltungsmafBnahmen,..., so wiren die beabsich-
tigten Arbeiten keiner UVP zu unterziehen, .. handelt es sich hingegen
um einen Aus- oder Neubau, so kidme die vereinfachte UVP im Sinne
von Artikel .11 zur Anwendung, falls die bestehenden Anlagen um
nicht mehr als zwanzig Prozent ervweitert Werden auch wenn dadurch
die im Anhang angegebenen Schwellenwerte tiberschritten werden,

Rechtsgutachten der Anwaltschaft des Landes beziiglich der UVP fur
die Inbetriebnahme des Bozner Flughafens fiir Linienfiige:

-laut diesem Gutachten ist die geplante Inbetriebnahme des Bozner
Flughafens flir den Linienflug keiner Umweltvertraglichkeitspriifung
zu unterziehen.

-“es handelt sich nicht um eine Erweiterung oder Umbau im Sinne des
ATt.2, Absatz 2 des LG 27/92, sondern lediglich um eine technologi-
sche Anpassung der bestehenden F luganlagen zwecks Gewihrieistung
einer gréfleren Sicherheit des Flugbetriebes®

- Schreiben des SVP- KoordlmenmgsausschUSSes Bozen betreffend die

Problematik , Aus- und Umbau des F lugplatzes“ Darin wird folgendes
gefordert:

-keine flichenmiBige Erweiterung

-Ausbau nur bei Vorlage einer Kosten/Nutzen- Rechnung und UVP
technische Aufrusmng

-Untersagung der Sportfliegerei

-Zulassung von Flugzeugen bzw. Hubschraubern nur mit Schalldgmp-

fern

-Flugtatigkeit mit zeitlicher Regelung

‘Rechtsgutachten des Anwaltschaft des Landes beziiglich der Unterme-

hung des Projektes fiir die Inbetriebnahme des F lughafens Bozen fir
den Linienflug einer UVP:

-“bei der bescheidenen Erweiterung der Landebahn handelt es sich um
eine technologische Anpassung der bestehenden Anlagen zur Gewdhr-
leistung einer gréBeren Sicherheit des F lugbetriebes und somit diirfte
diese Erweiterung unter die Annahme einer Befreiung von der UVP
im Sinne von Artikel 2, Absatz 3 des Landesgesetzes 27/92 fallen®

Beschiuf} der Landesreglemng Bozen Nr.5 168 Emtragung In den
Bauleitplan der Gemeinden Bozen und Leifers
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Dazu waren Einwendungen der Gemeinden Bozen und Leifers, sowie
des Komitees gegen den Ausbau des Bozner F lughafens, sowie vom
Landesverband fir Heimatpflege eingegangen. Keine Stellungnahmen
waren von der Bezirksgemeinschaft Uberetsch-Siidtiroler Unterland
eingegangen.

In der dem BeschluB vorhergehenden Sitzung der Landesraumord-
nungskommission hat sich der Vertreter der Gemeinde Bozen fir die
Genehmigung der vorgeschlagenen Bauleitplandnderung ausgespro-
chen. Der Vertreter der Gemeinde Leifers ist fiir die Streichung des
Flughafenareals auf dem Gemeindegebiet von Leifers nicht aber fiir
dessen Potenzierung. = = ' ' '

18.01.1995 LEROP: Stdtirol - Leitbild 2000 wird per Landesgesetz Nr.3/95 ver-
abschiedet. Darin wird auf S.165 eine Umweltvertraglichkeitsstudie
verlangt, um die Aktualitdt und Kompatibilitit eines F lugplatzes des 3.
Niveaus festzustellen.

25.8.1995 Schreiben von ,,Projekt Bozen - noi, Bolzano® betreffend den Flug-
platz Bozen: die Ausbaupline kommen einer Irrefithrung der Offent-
lichkeit gieich: '

-durch Ausbauplédne erfolgt ein qualitativer Sprung zu einem Ver-
kehrsflughafen 1I1. Kategorie fiir Linien- und Charterfliige aus mittle-

rer Distanz
-Aufforderung zu einer Kosten-Nutzen Analyse und zur Durchfithrung
einer UVP .
08.09.1995 Schreiben von ,,Projekt Bozen - noi, Bolzano*: formelle Aufforderung
zur Durchfithrung einer uvp
13.09.1995 Schreiben des Dachverbandes fiir Natur- und Umweltschutz betreffend

den Ausbau des Bozner Flugplatzes:

~durch die Ausbaupline kommt es zu einer grundlegenden Anderung
des Flugbetriebes )
-die geplanten Ausbauarbeiten Gberschreiten den 20% Grenzwert fiir
Erweiterungen _

-Antrag zur Durchfiihrung einer UVP

20.11.95 Brief des UVP-Beirates an die ABB (Aeroporto Bolzano Bozen = Be-
treibergesellschaft) mit dem Arbeitsprogramm fiir die Erstellung einer
Umweltvertriglichkeitsstudie iiber den Ausbau des Bozner F lugplat-
zes. Diese war im LEROP gefordert worden.

Fir die Bewertung der vorgelegten Umweltvertriglichkeitsstudie des
ABB ist diese Auflistung ein wichtiges Beurteilungskriterium, wes-
halb sie vollinhaltlich wiedergegeben werden soll.
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1. Grundlage des UVP-Berichtes muf3 jedenfalls auch der Endzustand
des' Ausbaus sein, wie sie der Landesraumordnungskommission zur
Begriindung der Bauleitplaneintragung von der ABB vorgelegt wurde.

nicht ausgefithrt 2. Die jeweiligen Auswirkungen milssen auch an den Flugfrequenzen
entsprechend der Rentabilititsschwelle und der Kapazitit des Flugha-
Jens bewerter werden.

nicht ausgefithrt 3. Untersuchung zur , erweiterten Nullssung”, bei der auch Zubrin-
geralternativen (zu anderen F lughdfern) bewertet werden. '

4. Beziglich Ldrm sind detaillierte Resonanzphdnomene wegen der
Felsen zu erheben, entsprechend der Einwirkungsweise des F Tugldrms
miissen auch , Minutenspitzen bewertet werden und nicht nur Mit-
felwerte.

nicht ausgefithrt 5. Beziiglich Kosten/Nutzenanalyse des Flugldarms sind zumindest die
monetdren Kosten (Investition - Amortisation - Betrieb) und Ertrige
des Fi [ughafens bei verschiedenen Auslastungen zu erheben.

6. Der im Kapitel C5 des vorgelegten Arbeitsprogrammes behana’el:‘e
Themenbereich Vegetation, Flora und Okosysteme kann sehr synthe-
tisch abgehandelt werden, da kaum entscheidungsrelevant.

zTeil ausgefihrt 7. Untersuchung der Verdnderung bzw. Zunahme des Abgas- und
Larmbelastung in bezug auf die heutige Situation, wihrend des Anflu-
ges, der Start- und Landephase sowie am Boden. Zu beriicksichtigen
sind ebenso die unterschiedlichen Flugzeugtypen und F fugverfahren.

8. Angaben aber die Zusammenseizung  der Passagiere
(Geschdfisieute - Touristen). :

nicht ausgefuhrt 9. Erstellen einer Emissionsbilanz des Flugplatzes. Hier gilt es den
Normalbetrieb, die Ver- und Entsorvung, sowie die Zusatzakzivititen
zu bericksichtigen.

nichl ausgefiihrt 10. Im Bereich Klima ist auf die Inversionswetterlage einzugehen.

I1. Angaben hinsichtlich etwaiger Risiken fiir den neuen, innerhalb
des Flugplarzareals gelegenen Trinkwasserbrunnen.

12. Beschreibung der Infrastrukturen und der etwaigen Risiken in den
Wartungsbereichen, sowie bei der Lagerung wzd der Umfiillung des
Treibstoffes. :

Auf Grund dieser Vorgaben des UVP-Beirates sollte der ABB die
Umweltvertriaglichkeitsstudie erstellen.

Nicht eingebracht und behandelt wurden die Punkte 2,3,5 %9und 10
betreffend die Rentabilititsschwellen, die Nullsung, die Kosten/Nut-
zenanalyse, die Emissionsbilanz und die Klimabewertung bei Inver-
sionslage.
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Bei Punkt 7 wurde der Teil der Abgaszumahme bei zunehmender In-
tensivierung nicht eingebracht. '

Schreiben von ,,Projekt Bozen - noi, Bolzano*: Ubersendung der Ko-
pien von Gemeideratsbeschliissen gegen den Ausbau:

-Bozen, Gemeinderatsbeschluf} Nr. 140 vom 24.10.1995

-Eppan, Gemeinderatsbeschluf Nr. 78 vom 7.9.1995

-Kaltern, GemeinderatsbeschluB Nr. 48 vom 21.08.1995

-Kurtatsch, Gemeinderatsbeschiufl Nr. 75 vom 30.10.1995

-Neumarkt, Gemeinderatsbeschluf Nr. 125 vom 26.10.1995

-Pfatten, Gemeinderatsbeschiuf Nr. 44 vom 30.11.1995

-Jenesien, Gemeinderatsbeschluf® Nr. 83 vom 08.11.1995

' ~Tramin, Gemeinderatsbeschluﬁ Nr. 25 vom 10.04.1996

Allgemeine Kenngzeichen der Ratsheschliisse:

- -Ablehnung eines Ausbaus, Erweiterung oder Modermisierung

-UVP und Kosten/Nutzen-Analyse
-Verbesserung der Verkehrsverbindungen nach Verona und Innsbruck
als Alternative zum Flugplatzausbau in Bozen

Schreiben der Umweltgruppen Eppan und Kaltern bezliglich des Aus-
baus des Bozner Flughafens

-umweltrelevante Bedenken wegen der Lirm- und Schadstoff-
immissionen, Verminderung der Lebensqualitit im Uberetsch

-die schwerwiegenden Sorgen der Bevélkerung dazu sollen bertick-

~ sichtigt werden

-Ratsbeschlufl der Gemeinde Eppan Nr. 252 vom 29.11.1990

. -Bestitigung des Ratsbeschlusses der Gemeinde Eppan Nr. 252/90
vom 29.11.1990, Nr.78 vom 07.09.1995

-Ratsbeschlufl der Gemeinde Kaltern Nr. 158 vom 19.11.1990 gegen
den Ausbau des Bozner F lughafens

-RatsbeschluB der Gemeinde Kaltern Nr.48 vom 21.08.1995 mit der
Aufforderung an die Landesregierung, die Erweiterung des Flughafens
Bozen zu unterlassen

Schreiben der Gemeinde Terlan:

-Verwels auf die Stellungnahme zum LEROP mit BeschluB Nr.96
vom 1.10.1992 gegen den Ausbau des F tughafens

-erneute Bestitigung der Nichtnotwendigkeit eines Ausbaus

Schreiben der Gemeinde Ritten beziiglich des Ratsbeschlusses der
Gemeinde Nr.45 vom 24.06.1996 fiir eige Unterstiitzung des Mani-
fests fiir einen Menschen- und umweltgerechten Flugverkehr und ge-
gen einen weiteren Ausbau des Bozner F lughafens

Schreiben des Biirgermeisters der Gemeinde Bozen:
-die Verlingering der Start- und Landebahn beeintrichtigt die Umge-
bung und den Standortes des neuven Gefdngnisses.
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05.12.1996 Schreiben des Dachverbandes:Nach Einsicht in die Projektunteriagen
sind fiir ihn die Informationen, die in der Offentlichkeit kursieren,
»Falschmeldungen®,

06.12.1996 Schreiben der Gemeinde Bozen, Stadtrat fiir Umweltschutz: Bedenken
beziiglich der Zunahme der L&rmbelastung durch die Umstrukturie-
rung des Flughafens

13.12.1996 Resolution des ASM-Ausschusses (ASM = Arbeitsgemeinschaft Siid-
tiroler Mittelschullehrer) mit der Aufforderung zur
-Unterlassung eines Ausbaus aus dkonomischen, kologischen und
sozialen Griinden

15.12.1996 Schreiben vom Projekt “Bozen - not, Bolzano®:
-Uberpriifung der UVP-Pflichtigkeit aufgrund neuer Daten

27.12.1996 Schretben vom Projekt “Bozen - noi, Bolzano*: Ersuchen um eine
ordentliche UVP

27.12.1996. Brief des Aero Club Bozen: ersucht bei der Begutachtung des Projek-
tes auch die Tatigkeit des AeroClub zu berticksichtigen.

06.01.1597 Brief von ,.Projekt Bozen - noi, Bolzano“ mit dem Frsuchen die Be-
gutachtung zu verschieben, bis die neuen staatlichen Iarmdekrete er-
lassen und Giiltigkeit besitzen werden. In einer Kopie wird ein Schrei-
ben des Transportministeriums an den Dachverband beigelegt, in dem
das Erscheinen bis spatestens 30.6.97 angekiindigt wird.

08.01.1997 Fax von Umwelt/Legambiente: im Umkreis von 300 km soll kein neu-
: er Flughafen gebaut, bis 500 km soll der Zug als Verkehrsmittel ver-
wendet werden.

Der Ausbau des Flughafens Bozen erfolgt auf dem Gelande des bisherigen Flug-
- platzareals. Folgende MaBnahmen sind geplant: die Erweiterung der Landepiste um
360m von 1040m auf eine Linge von 1400m und zwar in Richtung Norden. Die ge-
- samte Piste wird auf bisher bereits zum Flughafenareal gehérenden Boden ausgebaut,
das heiBt, es wird laut Angaben von ABB kein Fremdeigentum dazugekauft oder
enteignet. Die gesamte zum Flugplatz gehdrende Fliche betriéigt laut geltendem Bau-
leitplan 85 ha.

Des wetteren geht aus den Unterlagen hervor, daBl eine private Obstwiese auf dem
Gelande des bestehenden Areals liegt. Da das Grundstiick unmittelbar an das zu as-
phaltierende Pistenstiick angrenzt und dort aus Sicherheitsgriinden die Bebauungs-
quote O herrscht, miissen die Obstbdume auf jeden Fall entfernt werden, falls ein re-
guldrer Flogbetrieb aufgenommen wer- werden soll. Hier kénnte allenfalls eine
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Kultur angepflanzt werden, die eine Nullquote aufweist, z.B. eine Gemiisekultur. Da
diese aber am Startpunkt der Piste zu Hegen kdme, ist die Qualitat des Produzierten
aus hygienischer und toxikologischer Sicht als bedenklich einzustufen.

Gebaut werden soll ein Hangar, eine Feuerwehrgarage, ein Gebsude fiir die Sanitit
und fiir Fracht, ein Abfertigungsgebiude, der Tower, Umbau des bisherigen Dienst-
gebdudes. Diese Konzeption ist eine Anpassung an die Erfordernisse eines interna-
tionalen Flugdienstes bzw. das Abwickeln von Charter- und Cargofliigen.

Die Dimensionen bzw. die Hohen und die Kubatur der Gebiude sind durch die ur-
banustischen Festlegungen und urbanistische Vorschriften geregelt, sie erfordern kei-
ne spezielle landschaftsschiitzerische Genehmigung, die tiber die normalen Priifun-
gen und Vorschriften hinausgehen. Auch der Betrieb des Flughafens, wie er fiir 1998
~bzw. flir die entsprechende Erweiterung bis zum Jahre 2010 geplant-ist, ist von der
Seite des Landschaftsschutzes nicht direkt als Problem anzusehen. Zur Landepiste
werden selbstverstdndlich auch noch die Zufahrtspisten asphaltiert oder betoniert, es
werden die entsprechenden Stellplitze fiir die Ein- und Ausstiegsformalititen beto-
niert werden. Das Areal, das eine Fliche von 85 ha aufweist, wird zu 10% betoniert
sein, die restlichen 90% sind Griinfliche.
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Die verkehrsbedingte Luftverschmutzung kann lokale, regionale und/oder globale
Auswirkungen haben. Einige Schadstoffe wirken in der Umgebung der Schadstoff-
quelle, wo die Konzentrationen am héchsten sind, und haben einen liberwiegend lo-
kalen Effekt. Die Auswirkungen anderer Schadstoffe sind auch weit ltber die Umge-
bung der Schadstoffquelle hinaus zu spiiren. Die Versauerung und das bodennahe
Ozon sind Beispiele einer regional wirkenden Umweltbelastung. Die globalen Aus-
wirkungen treten in der fortschreitenden Akkumulierung von Treibhausgasen und
somit der dadurch bedingten allmihlichen Erwédrmung der Erdatmosphire zutage.

In den Emissionen von Verkehrsmitteln finden sich uw.a. tolgende Luftschadstoffe:

+ Kohlendioxid (CO,), das bei der Verbrennung fossiler Brennstoffe freigesetzt
wird

» Kohlenmonoxid (CO), Kohlenwasserstoffe (HC) und flichtige organische Ver-
bindungen, die bei uavolistandiger Verbrennung entstehen, sowie die persistente-
ren organische Verbindungen wie PAK

» Stickoxide (NOx), die bei hohen Verbrennungstemperaturen erzeugt werden

» Schwefeldioxid (SO,) aus dem héheren Schwefelgehalt des Dieselkraftstoffs

- » feine Partikel im Dieselkraftstoff

 Formaldehyd und andere Aldehyde

Kohlenmonoxid, "Methan und Distickstoffoxid tragen direkt, Stickoxide, Kohlen-
monoxid und Kohlenwasserstoffe indirekt zum » Lreibhauseffekt™ bei, Schwefeidi-
oxid und Stickoxide sind an der Entstehung des ,,sauren Regens® beteiligt. Fltchtige
organische Verbindungen und Stickoxide sind fiir die Erhéhung der Qzon-
konzentration in den bodennahen Luftschichten mitverantwortlich. Kohlenwasser-
 stoffe, fliichtige organische Verbindungen, PAXs, Aldehyde, haben ein stark kan-
er e entia

Bei Flugzeugabgasen fallt zusitzlich negativ ins Gewicht, daB diese auch in hoheren
- Luftschichten freigesetzt werden. Dort funktionieren die Reinigungsmechanismen
der Atmosphédre nur eingeschrinkt, so daf die abgegebenen Schadstoffe gréferen
~Schaden verursachen. Hinzu kommt, daR dem Flugtreibstoff zahlreiche Zusitze bei-
gemischt werden wie Antioxidantien, Metall-Deaktivatoren, Antistatikzusitze, Rost-
schutzmittel, Biozide und Vereisungs- Vereisungsverhinderer, die die Toxizitit

I-39100C Bolzzno - Via A. Alagi 5 - Fax 0471/283264

Tel. 0471/273445-991583-991584 - Tel. 0471/273445-991583-991584

[-39100 Bozen - A.-Alagi-Str. 5 - Fax 0471/283264




Provincia Autonoma di Bolzano Alto Adige Autonome Provinz Bozen Siidtiro]

Ripartizione 29
Agenzia provinciale per la protezione
dell’ Ambiente e la tutela del Lavoro

Abteilung 29
Landesagentur filr Umwelt
und Arbeitsschutz

- 11 -

der Emissionen erhShen.”

Die verschiedenen Verkehrsmittel zeichnen sich durch unterschiedlichen Lnergie-
hunger® aus, wobei bei Vergleichen zwischen den Verkehrstrégern der durchschnitt-
liche Auslastungsgrad eine Schliisselvariable darstellt. Daher wird um eine faire Ge-
geniiberstellung zu erméglichen, die Energieintensitit - auch als spezifischer Ener-
gieverbrauch bezeichnet - gemessen. Im _Griinbuch zu den Auswirkungen des Ver-
kehrs guf die Umwelt der Europdischen Gemeinschaft werden aus dem Vergleich
verschiedener Verkehrstriger folgende Hauptschlufifolgerungen gezogen:

* Bei Pkw besteht ein erhebliches Gefiille zwischen kleinen und gro8en Fahrzeugen.

 Fir jeden Verkehrstrager gilt: je hoher der Auslastungs-, desto hsher auch der
energetische Wirkungsgrad.

* Von allen Verkehrstrigern hat das Flugzeus den hichsten spezifischen Energie-

verbrauch.

« Im Flugverkehr ist der Enercieverbrauch doppelt so hoch wie bei den Hochge-

schwindigkeitsziigen. {
* Bei voller Auslastung liegt der Verbrauch bei Bahn und Bus am niedrigsten. |

Kurzstreckenfliige gelten als besonders unwirtschaftlich, mit beachtlichen Stickoxid-
Emissionen beim Start und hohemn HC-Ausstof3 (= Kohlenwasserstoffe) im Sinkflug.
Rund 12% der CO,-Emissionen des Verkehrasektors gehen auf das Konto der Luft-
fahrt, obwohl deren Anteil am gesamten Verkehrsaufkommen noch unter einem Pro-
zent liegt.

Welchen Anteil der Flugverkehr durch den Flugplatz Bozen an der gesamten Luft-

- verschmutzung haben wird, hingt vor allem vom Umfang und der Zusammensetzung
des Flugavufkommens ab. Von den Projektirfigern wird in der Umweltvertriglich-
keitsstudie die Luftverschmutzung durch die F lugzeugabgase bei héchstem geplan-
tem Flugverkehr im Jahre 2010 auf 1 bis 2% beziffert. Dies bezogen auf die Emis-
sionen aus Fahrzeugen im Talkessel von Bozen.

Die Flu girequenz:

Im Jahr 1998 ist eine Frequenz von ca. 12.000 F lugbewegungen pro Jahr geplant,
diese sollen bis zum Jahr 2010 auf ca. 31.000 Flugbewegungen pro Jahr ausgebaut ‘.
werden. So zu lesen in der vorgelegten Umweltstudie der Betreibergesellschaft ABB. i3
Wahrend der Start- und Landephase werden verstirkt Emissionen von Kerosen bzw.
von entsprechendem Flugbenzin stattfinden.

Die Anflug-, bzw. auch die Startphase erfolgt normalerweise von Siiden her, bzw. i
nach Stden hin, bei starkem Stidwind muB aber die Landerichtung fiber die Stadt ‘ g
Bozen von Norden her erfolgen. Ebenso muf bei starkem Nordwind der Start nach
Norden tiber Bozen hinweg erfolgen, was ein zusitzliches Emissionsspektrum an

- Luftschadstoffen direkt tber der Stadt Bozen bewirkt, denn dementsprechend ist
auch die Start- und Landezeit entsprechend ladnger.
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Vom geplanten Beginn im Jahre 1998 bis zum Jahre 2010 wird etwa eine Verdreifa-

chung des Flugverkehrs stattfinden, allerdings wird der gesamte Treibstoffverbrauch

durch die vorauszusehende Reduzierung durch technische Neuerungen und Verbesse-

rungen vielleicht nur um das Doppelte steigen. Die Entwicklung des StraRenverkehrs

bis zum Jahr 2010 ist in keiner Weise absehbar und wiirde nur spekulativ angegeben

werden kénnen. Es kann somit in dieser Phase kein Vérgleich gezogen werden. Fiir

die Bevélkerung und die Umwelt ergibt sich aber ganz einfach eine Mehrbelastune

an Abgasen.

Eines ist sicher, daB der AusstoB an Schadstoffen, vor allem an Stickoxyden und

Kohlenwasserstoffen als Vorldufer des Ozons im Hochsommer bei entsprechenden

Wetterlagen eine verstdrkte Ozonbildung bewirken muf, vor allem weil die Abgase

in Hohen emittiert werden, die eine besonders intensive .Ozonbildung hervorrufen.

Die Einwirkungen des Ozons auf die Vegetationen am Waldrand in den entsprechen-

den Hohen, bzw. am Berghang kann nicht exakt abgeschitzt werden. Ozonschiden
an Obst und anderen Kulturen wie an Waldbiumen wurden auch in Stidtirol schon
registriert.

Die Abgasbelastung kann weiters durch Verkirzen der Leerlauf. und Warmlaufzei-

ten, besonders vor dem Start, reduziert werden. Das intensive Beniitzen der V400-
Versorgung macht dies méglich.

Uberlegenswert ist die Tatsache, daBl der Alarmplan bei Smogalarm sowoh! im
Sommer als auch im Winter eine Reduzierung des privaten Autoverkehrs, mit Aus-
nahme der Autos mit Katalysator, zu Gunsten von éffentlichen Verkehrsmitteln vor-
sieht, wihrend Flugzeuge in jeder Phase weiterfliegen knnen, obwohl diese keinen
Katalysator besitzen. Die Begriindung dafiir wird vermutlich lauten, daf3 es sich um
eine 4ffentliche Verkehrseinrichtung handelt.

Hier mufl bei Alarmsituationen die Maglichkeit eines Verbotes zumindest fir den
prvaten Flugverkehr und den Cargofiug eingefiihrt werden, ebenso fiir Schulungs-
ilige jeder Art. Ein generelles Lande- und Startverbot sollte aber bei Smogalarm
-auch fiir Linienfliige in Betracht gezogen werden.
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Die technische Entwicklung und die zunehmende Mobilitat haben in den letzten Jah-
ren neben der Luftverschmutzung auch die Lirmimmissionen zu einem bedeutenden
Umweltproblem werden lassen. Daten iiber die Lérmexposition sind im Vergleich zu
Daten tiber andere Umweltprobieme unzureichend und aufgrund der unterschiedli-
chen MeB- und Bewertungsverfahren schwer vergleichbar.

Laut Griinbuch der Europdischen Kommission »Kinftige Lirmschutzpolitik® sind
rund 20% der Bevdlkerung in der Union, d.h. annihernd 80 Millionen Menschen,
Larmpegeln ausgesetzt, die von Wissenschaftlern und Medizinern als unfragbar an-
gesehen werden, von denen sich die meisten Menschen gestort fithlen, die zu Schlaf-
stérungen flihren und bei denen gesundheitsschadliche Auswirkungen zu beflirchten

. sind, bzw. nachgewiesen werden. Weitere 170 Millionen Biirger leben in sogenann-- -
ten ,,grauen Zonen®, in denen die Larmbelastung tagsiiber zu starken Beléstigungen

fithrt. Die Autoren des Griinbuchs unterstreichen, daf .die Wirkungen von Lirm
heimtiickisch schleichend. nicht plétzlich katastrophal® sind.

Lérm hat ein breites Wirkungsspektrum. Die wichtigsten unerwiinschten Wirkungen
sind Stérungen der Sprachverstindlichkeit und damit der Kommunikation, Stérung
geistiger Tétigkeiten, Storung von Ruhe, Erholung und Schiaf und damit des Immun-
systems und generell der Regeneration. Verschiedenene epidemiologische und expe-
rimentelle Arbeiten deuten zudem daraufhin, dal Umgebungslarm auch Auswirkun-
gen auf das vegetative Nervensystem, z.B. auf die Blutdurckregulation hat.

Qualititskriterien fiir die Lirmbelastuno

Im allgemeinen gelten Immissionsgrenzwerte getrennt fiir die Tages- und Nachtzeit,
wobel sich die Definitionen von Tages- und Nachizeit unterscheiden kénnen. In der
Regel gilt der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr als Tageszeit und der Zeitraum
von 22.00 bis 06.00 Uhr als Nachtzeit. Zunehmend wird ejn neuer Zeitraum fiir die
sogenannte , Ruhezeit” zwischen 06.00 Ulr und 08.00 Uhr und zwischen 20.00 Uhr
und 22.00 Uhr eingefiihrt.

Fir Flugldrm sind im entsprechenden Landesgesetz als auch im staatlichen Lirmge-
setz keine Immissionsgrenzwerte festgelegt. Die enthaltenen Zumutbarkeitswerte
kKlammem den Verkehrsldmm aus. Sinnvoll erscheint es daher, als Grundlage fiir die
Bewermng der Larmbelastung die Richtwerte der Weltgesundheitsorganisation
(WHO) heranzuziehen.

Im Gegensatz zum StraBen- und Schienenverkehrslirm stehen bei Flugldom mehrere
Larmbeurteilungsgréfen zur Diskussion. Es sind vor allem zwel grundlegende An-
sdtze zu unterscheiden: Beim ersten wird wie fiir den StraBen- und Schienenverkehrs-
larm der LAeq (A - bewerteter dquivalenter Dauerschallpegel) zugrunde gelegt, beim
zwelten werden Indizes verwendet, die die Zah] der Flugbewegungen und den Spit-

zenldrmpegel jeder Bewegung mit unterschiedlichen Bewertungen, je nach Tageszeit,

beriicksichtigt.
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Als Dauerschallpegel Laeq bezeichnet man die Summe aller in einem gewissen Zeit-
raum (Tag, Stunde) gemessenen Lirmereignisse, bewertet auf Grund ihrer zeitlichen
Dauer und Inzensitét. Auf den Flughafen bezogen heift dies, daB nur soviele Flug-
zeuge starten und landen dirfen, daf der Laeq nicht tiberschritten wird.

Aufgrund der Verschiedenenartigkeit der BeurteilungsgrofBen ist es schwierlg die
Immissionsgrenzwerte zu vergleichen.

Die WHQ empfichlt fiir Wohngebiete als Richtwerte Laeq 50 bis 55 dB(A) bei Tag
und 45 dB(A) nachts. Wichtig dabei ist, dal Beldstigungen bereits eine Beeintrichti-
gung der Gesundheit bedeuten, denn gemdB Definition der Weltgesundheitsorganisa-
tion wird unter Gesundheit nicht nur das Fehlen von Krankheiten, sonders das k-
perliche, seelische und soziale Wohlbefinden in seiner Gesamtheit verstanden.

Italienisches Lirmgesetz geg eﬁ"ﬁ;lﬁgzétib! larin "

In Italien ist das Gesetz Nr.447 vom 26.10.1995 , Legge quadro sull"inquinamento
acustico® giiltig. Beziiglich der Regelung der Lirmemissionen von Flugzeugen und
Flughifen ist wenig Konkretes enthalten. Allerdings sind verschiedene Dekrete in
Ausarbeitung, deren Erscheinen nicht exakt vorhergesagt werden kann, aber inner-
halb des Jahres 1997 erfolgen soll.

Folgende Regelungen werden dort unter anderem vorgenommen werden:

Die Lirmimmissionen betreffen immer die Gesamtheit aller Lirmquellen, wobei
folgende Unterscheidungen getroffen werden:

Lérmkategorie nach Féchennutzungsart bei Tag bei Nacht
I besonders geschiitzte Zonen ' 50 40
II bevorzugt Wohnzonen 55 45
{ T gemischte Zonen : 60 50
IV Zonen intensiver menschlicher Aktivitit 65 . 55
|V vorwiegend Industriezonen 70 60
VI@ausschlieBlich Industriezonen 70 70

Immissionslirmpegel (Laeq in dB(A))

Diese Richtwerte miissen laut Entwurf nach Erscheinen des Dekretes fitr Neuanlagen
sofort berticksichtigt werden, fiir bereits existierende Einrichtungen miissen Sanie-
‘rungsmaBnahmen laut Art.7 Absatz 1 und Art 15, Absatz 3 und 4 des oben erwihnten
- Larmgesetzes eingeleitet werden.

Fir die Larmpegel in den Innenrdumen gelten die um 5 dB reduzierten Werte der
Tabelle, gemessen bei offenem Fenster.
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Im Lirm-Griinbuch der Europiischen Kommission ist folgende Zielsetzung ent-
halten:

~Flr die Teile der Bevélkerung, die bereits Pegeln zwischen 55 und 65 dB(A) ausge-
setzt sind, darf keine Verschlimmerung aufireten und fiir jene. die Pegeln unter 55
dB(A) ausgesetzt sind, darf keine Verstarkung der Belastune iiber diesen Wert aufire-
ten®. Allein schon unter Beriicksichtigung dieser Zielvoreaben ist der Aushau des

Flugplatzes Bozen abzulehnen.

Die Lirmsimulation der Flughafenstudie.

Laut Flughafenstudie sind im Jahr 2010 im Bereich Flugplatz Siidwest ein Laeq-Tag
von 57,56 dB(A) und Leg-Stunde von 64,16 dB(A) zu erwarten. Eine Lirmerhshung
wird auch im Umkreis Bozens, speziell in Girlan und in den angrenzenden Zonen
stattfinden. In Sigmundskron sind ein Laeq-Tag von 57,45 dB(A), in St. Jakob 56
dB(A), in Bozen in der Europaallee 58,03 dB(A) und in der Claudia Augusta-StraBe
53,64 dB(A) zu erwarten.

_ Ort Laeq - Tag
BZ-Stdwest 57,56
Sigmundskron - 5745
St.Jakob 56,00
Europaallee 58,03
C.Augustastr. 53,64

Tagesdauerschallpegel dB(A) laut Berechnung der ABB-Studie

Diese Simulationswerte richten sich nach den in der Simulation aufeefithrten Flue-
zeugtypen. Kommen andere. l#rmimmere Flugzence zum Einsatz reduziert sich der

Tages Laeq dementsprechend.

Jedoch weniger die tagesgemittelten Werte sondern die Lirmspitzen der Flugbewe-
gungen werden als besonders beldstigend empfunden, vor allem wenn diese in die
Ruhezeiten (6 bis 8 und 20 bis 22 Uhr) fallen. Gerade die Linienfliige werden in die-
sen Ruhezeiten durchgefiihrt. Zum Beispiel werden in der Studie fiir Sigmundskron
beim Flugzeugtyp F 70 (Fokker 70) als héchster Schallpegel der Flugroute §7,1 dB
(A) und bei der DH 8 (Dash 8) immerhin noch 74,18 dB (A) angegeben, nahezu glei-
che Werte sind in der Europaallee angefithrt. In Girlan 65,63 dB (A) fiir die F 70 und
56,37 fiir die DH 8. In Kaltern 57 dB (A) fiir die F 70 und 50,84 fiir die DH 8.
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Ort F70 DHS
Sigmundskron 87,10 74,18
St.Jakob 80,58 68,36
Europaaliee 87,74 74,75
Girlan 72,37 62,12
Kailtern 57,05 50,84

Lirmspitzen fiir die F70 (Fokker 70) und DHS8 (Dash 8) in dB(A)

Lirmkategorien von Flugzeugtvpen

Die Larmbeldstigung muf in Bezug auf die verschiedensten Flugzeugtypen abge-
stinmt und abgestuft werden. Laut Studie von Dipl.Ing.P. Fiby aus Innsbruck treten
im schlimmsten Fall bei einer F70 mit 87 dB(A) in Sigmundskron und dem Europa-
viertel auf, 85 dB(A) in der C.Augustastra3e bis nach Leifers.

Dies gilt in der Startphase, der Landeanflug ist generell etwas larmarmer einzustufen:

Positiv dazu ist auch zu benennen, daB die Flugzeugmotoren, iberhaupt die Flugma-
schinen dank der sich immer verbessernden technischen Ausriistuneen ihre Larme-
missionen drastisch reduzieren werden. Bisher sind die F lugzeuge in 3 Kategorien an
Larmemissionen unterteilt, wobei die lirmarmen die 3. Kategorie darstellen.

Die techmsche Entwicklung fithrt dazu, daB die Einfiihrung einer 4. Kategorie fir die
modernen, besonders leisen Maschinen erwogen wird, Fiir Bozen miifite sich die

~ Start- und Landeerlaubnis auf diese 4. Kategorie beschrinken, bzw. auf F Iugmaschi-
nen, die bereits jetzt dieser Kategorie entsprichen.

Zu dieser Kategorie gehdren die in der Studie aufgefiihrten F tugzeugtypen Dash 7
und Dash §.

ICAQ - Aphang 16

Die internationale Zivilluftfahrtorganisation ICAQ, eine Sonderorganisation der
UNO, hat seit 1971 verschiedene Richtlinien iiber die Lirmemissionen von Fligzeu-
gen erlassen. So miissen innerhalb der EU die larmintensiven Flugzeuge mit einem
Startgewicht iiber 3000 kg seit dem 1.4.1995 schrittweise ausgemustert werden, diir-
fen jedoch langstens bis zum 1.4.2002 verkehren, da die im Kapitel 3 beschriebenen
Larmanforderungen eingehalten werden miissen. Die Lanngrenzwerte fiir Propeller-
maschinen mit einem MTOW (=hé&chstzulissige Startmasse) kleiner als 9000 kg sind
in den Kapiteln 5, 6 und 10 geregelt. Nun ist die F70 mit Sicherheit eine sehr l4rmin-
‘tensive Maschine. Andere Flugzeugtypen sind wesentlich leiser, wie aus der vorge-
legten Studie hervorgeht. Maschinen mit hohen Lirmemissionen werden laut I[CAO-
ang 16 zukiinftig nicht mehr Flugerlaubnis erhalten
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Lirmarme Flugtechniken

Es gibt Anflugtechniken, die als [irmarm gelten und die bei den meisten Landungen
durchaus angewendet werden kénnen. Auch die Startphase kann mit geringeren Lir-
memissionen geflogen werden, wobei sowoh! der Larmpegel als auch die Lirmdauer
zu beriicksichtigen sind. Ein steilerer Anstieg bis etwa 1000 m Hohe und anschlie-
Bender flacherer Flug hat einen zwar etwas héheren aber wesentlich kiirzeren Lir-
mausstof in der Aufstiegsphase, aber einen geringeren im flacheren Teil des Fluges
ab 1000 m. Allerdings muf in Sonderfillen immer auch die konventionelle Lande-
technik erlaubt sein, denn letztlich liegt es im Ermessen des Piloten, mit welcher
Technik er den Landeanflug vollzieht. Sicherheit im Starten und Landen haben Vor-
rang vor anderen Mafinahmen.

Lirm in seiner Gesamtheit

Werden nicht MaAnahmen zum Schutz gegen den Flugldrm getroffen, kénnte sich
dies als ein Bumerang erweisen, der den Tourismus, eine der Haupteinnahmequellen
in Sildtirol, empfindlich stéren kénnte. Pdmar muf jedoch die Bevélkerung im Um-
kreis des Flughafens vor zusétzlicher Belastung geschiitzt werden.

Zu zllererst muB die bisher bestehende Lérmbeléstigung beriicksichtigt werden, die
zum einen auf die Hubschrauberfliige der Militirschule zuriickzuflihren ist, des wei-
teren die privaten Sportflieger und andere Flugaktivitdten (Fallschirmspringer). Diese
Fluge werden haufig mit veralteten Maschinen durchgefiihrt, was zu starken, nicht
notwendigen Lérmemissionen fiihrt. Besonders die Helikopter stellen im Schulungs-
flug eine langandauemde, intensive Belastung dar.

Weitere Emissionsquellen sind die Eisenbahn und die Autobahn.

Dies zusammen ergibt bereits jetzt eine intensive und massive Belastung fiir die
Anrainer. Bevor eine zusitzliche Belastung durch eine Intensivierung des Flug-
verkehrs erfolgt, muf} das Problem der Lirmbelastung in der Flughafenzone in
seiner Gesamtheit gesehen und geldst werden.
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Der Sachbereich Abwasser ist anf 3 Ebenen zu sehen.

1. Hiusliche Abwisser

Samitliche hausliche Abwasser werden gesammelt und in einen Pumpensumpf (V =
4 m* ) geleitet, von dort mittels Druckleitung zur Einsteinstrafle in die Gemeindeka-
nalisation. Der Pumpensumpf reicht auch fiir die Abwisser der bestehenden Gebdude
(Militdrkaserne) aus; der Anschlu8 ist seitens der Gemeinde zwingend vorzuschrei-
bern.

Ein spezielles Problem stellt die Entsorgung der chemischen Klosette der F lugzeuge
dar, da sie einen sehr konzentrerten Anteil an Desinfektionsmittel enthalten, die bei
Einleitung in das &ffentliche Kanalnetz bzw. Kléranlage Stérungen verursachen kén-
nen. Sollten in Zukunft solche Probleme entstehen, sind diese Abwisser getrennt zu
entsorgen.

2. Gewerbliche Abwiisser

Gewerbliche Abwisser fallen bei Wartungsarbeiten in den Hangars an, sowie in den
Raumen fiir die Einsatzfahrzeuge (Feuerwehr, Rettungswagen, usw.) und Betan-
kungsflichen.

GemdB Projekt werden diese Abwisser in zwei Olabscheider, NG 1,5 fiir die Hangars
und NG 1,5 fiir die Einsatzzentrale vorbehandelt mit AnschiuB an die Schmutzwas-
serkanalisation. Da in Zukunft in diesen Réumen auch Wasser fiir Reinigungszwecke
und anderes verwendet werden konnte, sind an Stelle der kleinen Abscheider, die
normalerweise nur flir Abstellflichen bzw. Garagen Verwendung finden, Abscheider
mit mindestens NG 6 vorzusehen.
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Fir die Betankungsflichen (Zapfsiulen, Abdichtung des Bodens, eventuell Abgren-
zmng dieser Fliche) ist eine Ol- und Benzin bestindige Abdichtung erforderlich, das
Niederschlagswasser ist vor der Ableitung in die Kanalisation durch einen Olab-
scheider vorzubehandeln. Die entsprechenden Details sind noch nachzureichen.

Fiir die Enteisung der Maschinen ist eine geeignete Fliche vorgesehen, wobei das
anfallende Abwasser aufgefangen und in das Kanalnetz abgeleitet bzw. wiederver-
wertet wird. Als Enteisungsfliissigkeit sind Produkte auf Glykolbasis zu verwenden.

3. _Regenwasserentsorgung

Das Dachwasser wird an Ort und Stelle versickert.

Die abgedichteten Pisten sind in zwei Bereiche zu unterteilen, die Landepiste selbst
und die Rollbahn, wo eine geringe Vérunreinigungsgefahr (geringer als eine Strafle)
besteht und das Vorfeld, wo diese etwas grofer ist.

Das gesamte Oberflachenwasser wird durch geeignete dichte Entwésserungsgriben
gesammelt und abgeleitet. Fiir das Vorfeld ist die Vorbehandiung des Regeawassers
durch ein Olabscheider NG 125 vorgesehen. Dieses vorbehandelte Wasser ist ge-
meinsam mit dem restlichen Regenwasser der Pisten iiber Sammelleitungen am Ende
des Flugfeldes in ein Erdbecken abzuleiten. Dieses Becken dient zur weiteren Reini-
gung des Regenwassers und puffert die Spitzen ab, um eine gedrosseite Ableitung in
den Entwisserungsgraben zu erméglichen. Die Ableitung hat nicht in den Miihlgra-
ben zu erfolgen sondemn in den bestehenden Graben, welcher ca. 500 m &stlich vom
Miihigraben gelegen sind. Dieser beginnen unmitielbar anschliefend am Flughafen-
geldnde, und somit entfzllt auch die Zuleitung bis zum Miihlgraben.

Auch fiir die Pistenenteisung miissen Glykolprodukte zum Einsatz kommen, Harmn-
stoff ist unzuldssig, weil die Gefahr der Grundwasser- und Oberflichenwasserverun-
remigung mit Ammoniak und Nitraten besteht. Die leichten Sand-Aufschiit-
tungsb&den wiirden dies begiinstigen. '

4. Lagerung wassergefihrdender Stoffe

Ca. 200 m ndérdlich des bestehenden Tiefbrunnens, aus dem ein Teil der Trinkwas-

- serversorgung der Stadt Bozen abgedeckt wird, war ein Treibstofflager vorgesehen.
Der Standort stellte eine erhebliche Gefahr fiir diesen Tiefbrunnen dar, so daf nun-
mehr dieses Tanklager weiter siidlich davon verlegt worden ist.
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Zum Verbrauch der verschiedenen Energieformen wie Strom, Gas Treibstoffe hiegen
keine Angaben in der Umweltstudie des ABB vor. Aus diesem Grunde wurden hier
einige statistische Basisdaten aus der Bunderrepublik Deutschland als Grundlage
zum Abschétzen des voraussichtlichen Energieverbrauchs herangezogen, wie sie in
der Prognos-Studie vom Februar 1995 versffentlicht wurden. Auftraggeber dieser
Studie waren die ADV (Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughifen) die DB
(Deutsche Bahn) und das “Deutsche Verkehrsforum®.

Daraus resultiert:

Fiir die Flughafeninfrastruktur entfallen ca. 83% auf die Passagiers und der Rest auf
Fracht und Post. Dabei ergibt sich ein Endenergjeverbrauch 23.9 kWh pro Flugpas-
sagier und Reise, was einem Pomdrenergieverbravch von 44.6 k'Wh pro Passagier
und Reise entspricht. Nicht miteingerechnet sind die sogenannten Drittnutzer (L4den,
Restaurants, usw.). Dies sind hachgerechnet auf die 300.000 Passagiere im Jahr 2010
13.500.000 kWh = 13.500 MWh pro Jahr.

Die einzelnen Energieformen teilen sich wie folgt auf:

Strom

Heizgl

Erdgas

Fernweirme

Benzin

Diesel

Autogas

Summe |

41,9

3,4

21,9

16,0

2,4

13,8

0,5

100

Prozentuelle Anteile der verschiedenen Energieformen am Gesamiverbrauch
(Prognos 1995, Tabelle 11.3.6.)
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Der durchschniitliche Anteil der Drittnutzer am gesamten Verbrauch von Strom, Gas,
Heizdl und Fernwirme betrug ca. ein Dritte]l des gesamten Verbrauchs (34%). Fir
den Flughafen Bozen bedeutet dies einen gesamten Primirenergieverbrauch von ca.
20.000 MWh pro Jahr.

Aus diesen Zahlen 148t sich ableiten, dafl in Bozen mit der hohen und intensiven
Sonneneinstrahlung ein richtiges Energiesparkonzept auf jeden Fall rentieren miiBte.

Durch Verwendung von entsprechenden Photovoltajkanlagen kann der GroBteil des
Stromes produziert werden, und zwar fiir alle Sparten des Flughafenbetriebs, von der :
Beleuchtung bis zum Stromverbrauch der Service- und Betriebseinrichtungen.

Auch die Produktion von Warmwasser und ein Grofteil der Heizung kann durch
~ Sonnenkollektoren abgedeckt werden:

Beim Bau der Gebiude miissen engrgiesparende Konzepte in der Planung der Hallen,

der Biiros, usw. angewandt werden, wie sie in Siidtirol bei einigen Gewerbebetrieben

bereits zu vollster Zufriedenheit funktionieren. Energieeinsparung bei &ffentlichen

Gebdude werden zuch im entsprechenden Beschluf der Landesregierung Nr. 3574 .
vom 29.7.1996 verlangt.

Auf jeden Fall muf hier ein klares Konzept der Energieversorgung und der Energie-
einsparung erstellt werden.

5
andesregieru g

Zum Entsorgen des Abfalis wurde kein Konzept von Seiten der Betreiberorganisation o
‘ABB vorgelegt.
- Das Abfallkonzept muB die verschiedenen Sparten eines Flughafenbetriebes abdek-
ken. Das sind:
| Biirabfall, vor allem Papier . ' f

Abfall aus den Restaurationsbetricben :
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Abfall aus den Flugzeugen:

Papier, vor allem Zeitungen, die zum Paprerabfall gehéren

Speisereste, die als organischer Miill getrennt von den vielen Kunststoffanteile wie
Teller, Besteck, Becher, usw. angeliefert werden miissen. Dazu kénnen die Flugge-
sellschaften, anch die Charterfliige, angehalten werden, was auf anderen Flughéfen
schon der Fall ist. Sofortige Weiterbehandlung der organischen Anteile mit Hygieni-
sierung mufl gewihrleistet sein, da sonst die Speisereste desinfiziert und verbrannt
werden miissen.

Ein spezielles Problem stellt die Entsorgung der chemischen Klosette dar, da sie ei-
nen sehr konzentrierten Anteil an Desinfektionsmitteln enthalten, die bei Einleitung
in eine Kldranlage diese zum Umkippen bringen kénner (wie in Leipzig), dies wurde
bereits unter Abwasser behandelt.

Ein weiterer spezieller Abfallteil sind die Reste aus den Wartungsstellen, wie den

Hangars und Servicestellen. Olhaltige Abfille daraus miissen einer gezielten Wieder-
verwertung oder Verbrennung zugefithrt werden.

So muf} fur die einzeinen Sektoren des Flughafens noch ein detailliertes Konzept in
Absprache mit dem Amt fiir Abfallwirtschaft der Umweltagentur erstellt werden.

- Die Sicherheit des Flugbetriehes muB an Hand der vorgeschriebenen Flugzeuge,
Flugschpeisen, der Fluglinien und an der Giite des Instrumentenfiuges gewertet wer-
den.

Die Festlegung der Fluerouten geht auf Befliegungen im Jahr 1981 auf einer DH7 (4-
motoriges Linienflugzeug De-Havilland mit 50 Sitzen) zuriick. Diese Befliegungen
~mussen auf jeden Fall noch einmal mit den fiir Bozen aktuellen Maschinen wie die
- Dash § erfolgen.
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Als Simulator fiir die Flugsicherheit in Bozen wurde die Fokker FK50 verwendet, ein
Flugzeug, das sich fiir den Einsatz in Bozen nicht gebrauchen 148t. Um die interna-
tionalen Kriterien der Sicherheit in Bozen fiir diesen Flugzeugtyp einzuhalten, miifite
ndmlich das Fluggewicht auf 16,6 Tonnen reduziert werden, das wiirde einer Flug-
gésteanzahl von maximal 25 Personen entsprechen. Bei einem 50-sitzigen Flugzeug
wére damit keinerlei Wirtschaftlichkeit gegeben.

Fiir die Simulation der Anflug- und Startbedinguneen miissen auch Piloten mit spe-
zifischen Flugkenntnissen auf #hnlichen Flughdfen wie Bozen beigezogen werden,
die die Bedingungen von Bozen mit entsprechenden Flugzeugtypen exakt simulieren
und definieren kénnen, Dies ist bisher zu wenig beriicksichtigt worden.

Zur Blindflugeinrichtung, bzw. Navigationseinrichtung ist noch nicht das letzte Wort
gesprochen. Ein ungerichtetes Funkfeuer kénnte auf der Sendeanlage der RAI einge-
richtet werden. Obwohl solche Anlagen immer weniger zum Einsatz gelangen, sind
sie sicherer und einfacher zu handhaben als andere.

Vor einigen Jahren wurde eine Probe mit einer Richtfunkstrecke auf den Rofzihnen
am Mitterberg durchgefiihrt. Sollte dort eine Anlage errichtet werden, 50 muf der
Standort noch exakt bestimmt werden und anf jeden Fall Riicksicht auf die archio-
logisch bedeutsame Zone auf den Rofizahnen Bedacht genommen werden.

Bereits jetzt wird von der ICAO das GPS, die Satellitennavigation, als das System
der Zukunft vorgesehen. Laut Informationen wird dieses Verfahren in 3-4 Jahren zu
den Standards gehdren. Mit diesern Verfahren kann z.B. der Landeanflug exakt in
allen 3 Koordinatentrichtungen auf 20 m genau angegeben und geleitet werden. Dies
ware gerade flir Bozen ein grofier Vorteil, da dies einen individuellen Anflug nach
Tag- und Nachizeit, bzw. nach Flugzeugtype erlauben wiirde. Dies wire ein zusitzli-
ches Sicherheitskriterium und ein zusitziicher Schutz der Bevslkerung in Bezug aof
Larmbelastung.

Der Landeanflug von Norden her oder der Start nach Norden geht knapp iiber die

ersten Gebdude der Gewerbezone Bozen Siid hinweg und hat mit Sicherheit Auswir-

kungen auf das Lirmempfinden in diesen Gebiuden. Wie weit die Sicherheit der Ge-

biude und der Menschen damit beeintrichtigt wird, kann nicht abgeschitzt werden,
- da dies in der Studie nicht erwihnt ist.

GrofBere Flugzeuge mit mehr als 50 Passagieren werden in Bozen kaum jemals Jan-
den kénnen, da die internationalen Sicherheitsbestimmungen ein Durchstarten in je-
dem Moment der Landephase vorschreibt. Fiir Bozen ist der Berg von Jenesien aber
ein natiirliches Hindernis fiir grofere Maschinen, der nicht mehr iiberflogen werden
konnte. Eine weitere Verlangerung der Landepiste wiirde nichts daran dndern.

Die manchmal geduflerten Beflirchtungen des Ahlassens von Treibstoff aus F lugzeu-
gen die zu einer Notlandung ansetzen miissen, ist nicht gegeben, da die Maschinen,
die Bozen anfliegen werden, keine Vorrichtung zum Treibstoffablal besitzen. Sie
kénnen alle mit ihrem maximalen Startgewicht auch wieder landen, weshalb schon
aus diesem Grund ein Ablassen von Treibstoff nicht notwendig ist.

1-39100 Bolzano - Via A. Alagi 5 - Fax 0471/283264 1-39100 Bozen - A.-Alagi-Str. 5 - Fax 0471/283264
Tel, 0471/273445-991583-991584 . Tel. 0471/273445-991583-991584 o




Provincia Autonoma di Bolzano Alto Adige Autonome Provinz Bozen Siidtiro}

Ripartizione 29 Abteilung 29
Agenzia provinciale per la protezione Landesagentur fir Umwelt
dell' Ambiente e la tutela del Lavoro und Arbeitsschutz

- 95.

Die Verlingerung der Piste um 360 m nach Norden, wie geplant, ist aus Sicherheits-

griinden keinesfalls optimal zu sehen.

Die Brandschutzeinrichtungen, sowie das gesamte Problem der Installation einer
Betriebsfeuerwehr, die Simulation von Notlandungen und Flugzeugbrianden, sowie
die Technik zu deren Bekémpfung wurde nicht behandelt. Dieses Problem muB in
Gemeinsamkeit mit der Berufsfeverwehr Bozen geldst werden. Fitr die Simulation
von Flugzeugbridnden darf kein Kerosen verwendet werden, wie allgemein iiblich,
sondern es sollten Brandsimulatoren auf Gasbasis, wie in USA und zunehmend auch
auf deutschen Flughifen gebrauchlich, angeschafft werden. Damit kdnnen entspre-
chende Ubungen 6fters und mit wesentlich geringerer Umweltbelastung exerziert
werden.

Pléne fiir Katastrophenfille miissen gemeinsam mit dem Zivilschutz erstellt und ab-
gestimmt werden.

R

Der Flughafen in Bozen wird in Konkurrenz mit anderen kleineren und mittleren
" Flughéfen der Umgebung treten miissen, vor allem mit jenen von Verona und Inns-
bruck. Flughifen rentieren sich laut Informationen von Flughafendirektoren erst ab
einer Passagieranzahl von 500,000 pro Jahr.

Laut Angaben der Studie von ABB sollen im Jahr 2010 maximal 300.000 Flugpas-
sagiere {iber den Bozner Flughafen abgefertigt werden, Nach obigem Kriterium ist
dabei die Rentabilititsschwelle noch lange nicht erreicht.
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Laut weiterer Informationen von Flughafenbetreibern wichst der gegenseitige Kon-
kurrenzdruck zwischen den Flugh#fen sehr stark an, weshalb nur ein sehr aggressives
Marketing iiberhaupt ein Uberleben sichert. Etwa 3-5 Jahre noch werden Zuwéchse
auf Kleinflughifen zu verzeichnen sein, laut Informationen, dann wird auch das An-
gebot von anderen schnellen Verkehrsverbindungen, vor allem der schnellen Bahn
ein sehr starker Konkurrent zu Kleinflughifen wie Bozen sein vor allem fiir Reise-
strecken bis zu 300-400 km. Auf jeden Fall darf von Seiten der politischen Vertreter
der Ausbau der Bahn nicht auf Kosten des Flughafens vernachlissigt werden.

Dies sind nur einige Uberlegungen, die uns auf unseren Recherchen bei Flughifen,
deren Betreibern, Umweltschutzbeauftragten fiir Flughifen, Piloten und Flugexperten
ebenso mitgeteilt wurden wie die Beantwortung von fachlichen Fragen.

Auf Grund dieser Informationen und Uberlegungen muB die Vorausschau und Pla-
nung von 300.000 Flugpassagieren im Jahre 2010 als nicht unbedingt realistisch an-
gesehen werden. Auch die Wirtschaftlichkeit des Betriebes wire nicht gegeben, solite
sie nur nach diesen Kriterien gesehen und gewertet werden.

+ Selbst des ABB scheint in der vorliegenden Studier Zweifel an der Rentabilitit zu

besitzen, denn er schreibt in der Zusammenfassung: “Die Existenz der Struktur (des
Flughafens) an sich ist noch kein ausreichendes Element fiir die Inbetriebnahme. Der
erste notwendige Schritt dazu ist einen , Unternehmer davon zu tberzeugen™. Auch
ist es nicht ganz einfach Landerechte bei den Flughédfen zu kriegen, die als erste an-
geflogen werden sollen, wie Rom, Frankfurt, Zurich, da diese Zielflughdfen zu ge-
wissen Zeiten iiberfrequentiert sind.

- Die Auswirkungen auf andere Infrastrukturen der Stadt Bozen und anderer Gemein-
den sind eng mit den Ausbauplénen gekoppelt. Je intensiver der Flugverkehr sein
‘wird, um so intensiver auch die Einbindung in die Strukturen der Stadt Bozen; wie
z.B. dem &ffentlichen Verkehrsnetz. Auf jeden Fall wird eine direlde Autobuslinie
den Flughafen mit der Stadt Bozen verbinden. Eine Einbindung in den 6ffentlichen
Verkehr aus dem Unterland und dem Uberetsch wird zu liberlegen sein.

Bei zunehmender Intensivierung werden zusitzliche Parkplétze, eventuell ein Park-
haus oder Parkgarage erforderlich werden. Parkplétze fiir Busse werden bei entspre-
chender Intensivierung von Charterfliigen notwendig werden.

Die weitere urbanistische Entwicklung in den Gemeinden, wie die Erweiterung von
Wohnzonen werden den Verkehrs- sowie den Lérmbedingungen des Flughafens und
seiner Intensivierung Rechnung tragen miissen. : '

e ——— e = e -

I-39100 Boizano - Via A. Alagi 5 - Fax 0471/283264 1-39100 Bozen - A.-Alagi-Str. 5 - Fax 0471/283264
Tel. 0471/273445-991583-991584 '  Tel. 0471/273445-991583-991584




Provincia Autoroma di Bolzano Alto Adi ge Autonome Provinz Bozen Siidtiro]

Ripartizione 29
Agenzia provinciale per la protezione
dell' Ambiente e la tutela del Lavoro

Abteilung 29
Landesagentur fitr Umwelt
und Arbeitsschutz

Das vorliegende Gutachten beschreibt die Auswirkungen des eingereichten Pro-
jektes auf verschiedene Sektoren der Umwels. Wenn die Umweltvertriglichkeit
auch ein besonders wichtiges und fiir unsere Zukunft wertgebendes Kriterium
darstellt, ist sie doch nicht allein ausschlaggebend fiir den Bau oder Nichtbau
des Flughafens.

Weitere Kriterien, wie die Auswirkungen auf die soziale Sicherheit und Struk-
tur, Auswirkungen auf die Gesundheit, Auswirkungen auf den Tourismus, die
Wirtschaft, anf das gesamte Verkehrsaufkommen sowie auf die Beschiftigungs-
Iage der Bévﬁlkerung miissen in ihren positiven wie negativen Folgen durch die
politischen Verantwortungstriger in Siidtirol abgeschitzt werden. Darauf wird
sich letztlich die politische Entschéidung aufbauen..

Das vorliegende Gutachten stellt eine zusétzliche Entscheidungshilfe zur reinen
sachbezogenen Entscheidung der einzelnen Sektoren der Amtsdirektorenkonfe-
renz dar.

Zusammenfassende Bewertune:
T e e e ey e e e e

Die von der Betreibergesellschaft ABB vorgelegte Umweltvertraglichkeitsstudie war
Basis fir die Bewertung. Die Studie entspricht in vielen Punkten nicht den vom
UVP-Beirat gemachten Vorgaben. Bei der Priifung durch die Amtsdirektorenkonfe-
renz mulite bei einigen Sektoren negative Auswirkungen auf die Umwelt festgestellt
werden, wihrend andere Sektoren neutral beurteilt wurden, da sich keine Umwelt-
auswirkungen feststellen liefen, die sich durch entsprechende Malinahmen nicht in
Grenzen halten lassen, wie bei jedem anderen Industrie- oder Gewerbebetrieb auch..

Ein negativer Punkt ist die Abgasemission, die eine zusitzliche Belastung des ohne-
hin stark mit Abgasen belasteten Bozner Talkessels bewirken.

Die intensivste Belastung des geplanten Flughafens ist mit Bestimmtheit die Lirmbe-
lastung. Nicht nur die Anrainer, sondern die gesamte Bevolkerung von Bozen, dem
Unterland und Uberetsch wird davon betroffen sein. F allt die politische Entscheidung
zu gunsten des Flughafenausbaus, so muB eine intensive Planung zur Reduzierung
des bereits bisher zu hohen Larmpegels der Anrainer erfolgen (dies muf} auf jeden
Fall stattfinden!) und das Gesamtkonzept detailliert geplant werden. -

Unterlassungen zum jetzigen Zeitpunkt wirken sich besonders negativ aus und
werden sich spiter kaum oder nur mit sehr groflem Aufwand reparieren lassen.
Das neue Lirmdekret gibt hierbei die Schwellen vor, die eingehalten werden
miissen. -

Im folgenden sollen der Ubersicht halber noch einmal die Vorschlige bzw. Forde-
rungen und unbedingt notwendige Mafnahmen zu den einzelnen, in dieser Stellung-
nahme behandelten Sektoren aufgelistet werden. :
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